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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem MaRe beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere StralRenverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung konkret belegbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umge-
bungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermei-
dung von Umgebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und

Erhalt von Gebieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmkartierung
und Larmaktionsplanung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG,

88 47a-f) sowie in der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem funfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Verkehrs-
belegungen kartiert und somit die Basis fir die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr
4. Runde gelegt. Fur die Kartierung von Straf3en in Stadten und Gemeinden mit weniger als
80.000 Einwohnern ist dabei die zustandige Behoérde des Landes — in Sachsen das Landesamt
fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) — zusténdig (bei mehr Einwohnern die jeweili-
gen Stadte selbst), wahrend Schienenwege in Bundesbesitz (EdB) durch das Eisenbahnbundes-

amt (EBA) kartiert werden.

Die Gemeinde Kodersdorf steht im Jahr 2023 vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung des Larm-
aktionsplanes (LAP). Da bisher kein LAP mit Ma3nahmen fiir die Gemeinde erarbeitet wurde,
sind bisherige Aktivitdten zu evaluieren und die Larmsituation in der Gemeinde sowie kommunale
Handlungsspielrdume erneut zu bewerten. Bis zum 18. Juli 2024 ist nach Vorgabe der EU die
Larmaktionsplanung abzuschlieRen (einschlieBlich der erforderlichen kommunalpolitischen Be-
schlussfassung) und eine Kurzfassung der EU-Kommission zu tbermitteln.

Inhalt und Eingangsgr6f3en der Larmkartierung

Um die Larmbelastung einer Kommune zu ermitteln, wird die Hohe der Gerduschbelastung durch
den StralRenverkehr entlang kartierter Stral3en berechnet und in entsprechenden Larmkarten dar-
gestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen
als Larmbetroffene gelten. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fir Hauptverkehrs-
straBen Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag im DTV),

wahrend Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr kartiert werden missen.
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Wie oben erwéhnt, geht aus der Larmkartierung die Hohe der Gerauschbelastung hervor. Die
Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB(A) (Dezibel mit Frequenz-
filter A, als gemittelter Dauerschallpegel) umfassen. Die Berechnung der Schallausbreitung er-
folgt seit der Larmkartierung 2022 gemalf3 der Berechnungsvorschrift BUB*. Berechnet werden
zwei mafigebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert ab (DEN
steht als Abkurzung fir Day — Evening — Night). Lnight beinhaltet den fir den Nachtschlaf beson-
ders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der FrequenZzfilter A dient der Anpassung an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LfULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fir
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lben L night
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausldseschwellen fir die Larmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslose-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielraume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemanl WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die tUber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von finf Jahren
deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom
Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu férdern. Auch wei-
tere MalBnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbeldge tber die derzeit
bereits bestehenden Mdglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden und
Stadte im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fiir die kurz- bis mittelfristig

angesiedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die

Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)

Hinweise fur die Strategische Larmkartierung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
Sondergutachten Umwelt und Stral3enverkehr, Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen 2005

A w N R
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Schwellenwerte gemaf der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau

hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Héhe von 4 Metern Gber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kénnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebauden in den jeweiligen Etagen unter-
scheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist. Weiterhin ist zu beachten, dass Au-
Renpegel (Fassadenpegel) berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schall-

schutzfenster) in der Larmkartierung zunéchst keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kbénnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kénnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren bertcksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV)
Schwerverkehrsbelastung (Fahrzeuge > 3,5 t)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren: Fahrbahnbelag
Fahrbahnlangsneigung
Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wanden

Gelandeverlauf

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten gemaf der Berechnungsmethode BEB®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. Abschlie3end werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir die gesamte Kommune aufsummiert.

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich héheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt
aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens fiihrt auch die aktualisierte Schallpegelberechnung

zu praziseren und damit zu z.T. veréanderten Ergebnissen.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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1.3 Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

. Auswertung Kartierung/ Vorpriifung

Analyse Larm-und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen }

Y

Ergebnis der

Konfliktanalysen
y Larmkartierung

Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

A G

e Auswertung vorhandener Planungen auf gesamistadtischer und
teilraumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

Herausarbeitung von Konflikttypen

Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche
> Erarbeitung Qualitdts- und Indikatoren-System

Y

Y

|
|
1
|
|
Analyse vorhandener Planungen !
1
|
|
1
1
|

Vorinform_ation der Biirgerschaft,
optional1. Offentlichkeitsbeteiligung

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaR nahmenplan)

4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von Maflnahmenansétzen

MaRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
> Ausarbeitung von Einzelmafinahmen

> Wirkungsanalysen und -bewertung

> Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
> Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Malnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Stralenbaulastiréager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fir die Fortfihrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,

YOV YW

Vorentwurf zur ToB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

¥

Abwéagung/Einarbeitung von Anregungen

lll. Beschlussfassung und Dokumentation =
- Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat L5
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit £ E

L=

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter Manhahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen im Gemeindegebiet. Die Minderung der Belastung der

Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhdhung der Attraktivitat innerstadtischer
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Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitédtsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete” fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Blrger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung mit Rede-
recht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fiir subjektive Probleme
hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fur die Kommunen auf Grundlage der Kartie-
rungsergebnisse erarbeitet. Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass der Larmak-
tionsplan keine direkte Rechtsgrundlage fur die darin verankerten Malnahmen darstellt, jedoch
eine verwaltungsinterne Bildungswirkung entfaltet (sofern rechtskonform erstellt). Mal3hahmen

des LAP sind abwagungsrelevant bei behérdlichen Entscheidungen.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
berlicksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit der Gemeindeverwaltung Kodersdorf.
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2.2
221

Larmsituation in Kodersdorf

Verkehrsinfrastruktur des Gemeindegebiets

Die Gemeinde Kodersdorf liegt im Landkreis Gorlitz und ca. 10 km nordwestlich vom Stadtzent-
rum Gorlitz entfernt. Sie besteht aus vier Ortsteilen (OT) und beherbergt ca. 2.300 Einwohner.
Das Gemeindegebiet Kodersdorf befindet sich unmittelbar nérdlich und sidlich der BAB 4 und

entlang der nach Norden in Richtung Niesky verlaufenden B 115.

Das klassifizierte StralRennetz innerhalb der Gemeindegrenzen von Kodersdorf setzt sich im We-
sentlichen aus einer Bundesautobahn (BAB), einer Bundesstralie (B) sowie mehreren Kreisstra-

Ren (K) zusammen. Die relevanten klassifizierten Stral3enabschnitte sind nachfolgend aufgefihrt:

= die BAB 4, die das Gemeindegebiet im Siiden in Ost-West-Richtung durchschneidet

= die B 115, die von der AS Kodersdorf durch das Zentrum Richtung Niesky verlauft

= die K 8417 (Gorlitzer Stral3e, Sarichener Stral3e), die von Norden durch den OT Séarichen bis
zur B 115 fuhrt

= die K 8434 (Bahnhofstraf3e), die aus Richtung Nord-Osten kommt und an die B 115 anbindet

= die K 8456, die aus Richtung Westen den OT Wiesa durchquert und dann an die B 115 an-
bindet

Kartierungspflichtige Schieneninfrastruktur ist in Kodersdorf nicht vorhanden.

Die verkehrliche Einbindung Kodersdorfs nebst den Verkehrsmengen (DTV) ist in Abbildung 1

dargestellt.

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerdusche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel tberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-

schlie3lich verbal darauf eingegangen.
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22.2

Grundlagen der Kartierung

Verkehrsmengen Kraftfahrzeugverkehr

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwahnt, werden Stral3en oberhalb eines bestimmten Verkehrsauf-
kommens durch das LfULG kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei ab 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht.

Im Gemeindegebiet von Kodersdorf wird dieser Wert auf der BAB 4 und der B 115 Uiberschritten.
Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren unter anderem auf der Ver-
kehrszéhlung (SVZ), welche die StralRenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des
Bundes regelméaRig an BundesfernstralRen durchfihrt. Dabei wurden zum einen Verkehrsmen-
gen aus dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet, zum anderen vorlaufige

Ergebnisse der Zahlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ) der Kartierung zugrunde gelegt.

ﬁz::i‘:':e" Standort 2015 2019 2021
47544123 |A4: AS Nieder Seifersdorf - AS Kodersdorf 22.984 (27,4%) |30.075(31,7%) |29.004 (37,6%)
47551000 |A4: AS Kodersdorf - AS Gorlitz 20.767 (30,6%) (27.476 (34,8%) [26.060 (36,8%)
47551100 |B115: Kodersdorf Nord 9.164 (6,3%) 9.828 (6,2%) 7.075 (8,0%)
47554209 |B115: Kodersdorf Sud - 8.276 (6,0%) 7.727 (5,0%)

Tabelle 2: Verkehrsmengen in Kodersdorf,
(Klammerwerte: SV-Anteil, kursiv: Umleitungsstrecke — erhohter Verkehr)

Aus der Tabelle wird ersichtlich, dass die Verkehrsmengen insbesondere auf der A4 zwischen
2015 und 2019/ 2021 drastisch zugenommen haben. Im Vergleich der Jahre 2015 und 2019 (vor
Corona) nahmen die Gesamtverkehrsbelastungen in dem die Gemeinde besonders belastenden
Abschnitt zwischen den AS Niederseifersdorf und Kodersdorf um 31 % zu. Ein grofRer Teil dieser
Steigerungen resultiert wiederum aus dem deutlich angewachsenem Lkw-Verkehr, der im glei-
chen Zeitraum um sogar mehr als die Halfte (+51 %) anwuchs. Die Verkehrsmengen liegen mitt-
lerweile deutlich Uber den in der Planfeststellung prognostizierten Verkehrsmengen, die der Di-
mensionierung des aktiven und passiven Schallschutzes zugrunde gelegt wurden. Die Griinde
dafur durften insbesondere in den zunehmenden wirtschaftlichen Verflechtungen mit Polen und

darlber hinaus (inshesondere Ukraine) liegen.

Die Verkehrsmengen auf der B 115 sind im Abschnitt nordlich der A 4 mit 7 % ebenfalls noch
deutlich angewachsen, der Schwerverkehr nahm etwa in gleichem MalRe zu (stabile Schwerver-
kehrsanteile). Eine Ursache dirfte die zunehmende Besiedlung des Gewerbegebietes Koders-
dorf sein. Die diesbeziiglichen Verkehre orientieren sich aber Gberwiegend in Richtung der A4
(AS Kodersdorf), der Hauptteil des Verkehrs flief3t also in Richtung A 4 und nicht durch die ange-
baute Ortsdurchfahrt ab.
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2.2.3

Im Zuge von wiederkehrenden Sperrungen des Tunnels Kdnigshainer Berge zum Zwecke der
Wartung des Tunnels oder aus Havariegriinden wird der Verkehr Gber die AS Kodersdorf umge-
leitet, wobei es zu erhéhtem Verkehrsaufkommen auf der B 115 kommt. Empirische Grundlagen

fur die dann auftretenden Verkehrsmengen auf der B 115 liegen nicht vor.

StralRenzustand/ StralRenbelage

Die Fahrbahnen der kartierten Straf3en (A 4 und B 115) sind mit einer ebenen Asphaltdeckschicht

ausgebildet. Auch auf den nicht kartierten Kreisstra3en sind Asphaltdeckschichten vorhanden.

Hinzuweisen ist zunachst darauf, dass besondere Konstruktionen wie vor allem die Briickeniber-
gangskonstruktionen im Zuge von klassifizierten Straf3en (also auch der A 4 und der B 115) nicht

als baulicher Einflussfaktor in die Kartierung eingehen.

Verkehrsorganisation/ Geschwindigkeiten

Entlang der BAB 4 gilt auf Hohe des Gemeindegebietes keine Geschwindigkeitsbegrenzung. Auf
der B 115 von der AS Kodersdorf bis Ortseingang sowie entlang des innerdrtlichen nicht direkt

angebauten Abschnittes etwa in der Mitte der Ortschaft sind 70 km/ h ausgewiesen.

Im weiteren Nebennetz ist die Schulstral3e als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Die sonstigen Ne-
benstraRen erfordern durch ihre geringen Breiten und Sichtweiten durch Kurven automatisch eine
defensive Fahrweise. Durch zudem sehr geringes Verkehrsaufkommen ergibt sich aus larmtech-

nischer Sicht im Nebennetz kein Handlungsbedarf.

Fir den Fall der Umleitung der A 4-Verkehre infolge der Sperrung des Tunnels Kénigshainer
Berge gilt zwischen Gemeindeamt (Schulstral3e) und dem Edeka-Markt in der Ortsmitte Tempo-

30 fur den Schwerverkehr.
Sonstige Larmemissionen
Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-

und Freizeitstatten stellen meist spezifische Félle dar. Diese sind geméaR BImSchG und BImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsraumen).
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2.3

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

Die Abbildungen 2 und 3 zeigen die kartierten Stral3enziige und ihre Schallpegel im Gemeinde-
gebiet von Kodersdorf. Der kartierte Bereich der BAB 4 erstreckt sich von der Gemeindegrenze
und dem Gewerbegebiet im Osten bis zum 6stlichen Portal des Autobahntunnels Kénigshainer
Berge. Dabei wird gering bebautes Wohngebiet zwischen Wiesenweg/ Gorlitzer Allee und Tor-
gaer Str./ Gorlitzer Allee durch Larm belastet. An vielen Geb&dudefassaden liegen im Zuge dieses
Abschnittes im Ganztagesmittel erheblich belastende Schallpegel im Bereich von Lpeny = 60-64
dB(A) an, wobei vereinzelt die gesundheitsgefahrdete Pegelklasse 65-69 dB(A) erreicht wird. In
den sensiblen Nachtstunden zwischen 22 Uhr und 6 Uhr wurden gesundheitsgeféhrdende Pegel
Lnight = 55-59 dB(A) berechnet. Im OT Wiesa sind vereinzelte Fassaden von Pegelwerten Lpen =
55-59 dB(A) und Lnight = 50-54 dB(A) betroffen. Auf der gesamten relevanten Lange sind Mal3-
nahmen der La&rmvorsorge umgesetzt worden (siehe Kapitel 2.4.2). In beiden Fahrtrichtungen
sind Schallschutzwénde vorhanden. Es ist trotzdem festzustellen, dass im westlichen bebauten
Gebiet auf Hohe und entlang der Torgaer Stral3e viele Gebaude einem héheren Larmpegel aus-
gesetzt sind als beispielsweise auf Hohe des Weil3en Schops. Mdglicherweise ist das dem vari-

ierenden Hohenunterschied zwischen Autobahnbriicke und Gebauden geschuldet.

Von der AS Kodersdorf kommend durchquert der kartierte Abschnitt der B 115 einen grol3en Teill
der Ortschaft Kodersdorf Richtung Norden und verlauft bis zur nord-westlichen Gemeindegrenze.
Der innerdrtliche Bereich ist durch eine geringe Bebauungsdichte gepragt. Neben Wohngebau-
den sind auch vereinzelt anderweitige Gebaudenutzungen (Gastronomie, Dienstleistung, Ge-
werbe) vorzufinden. An den meisten Gebaudefassaden liegen im Ganztagesmittel gesundheits-
geféahrdende Schallpegel Lpen = 65 dB(A), in einigen Fallen 70-74 dB(A) an. In den Nachtstunden
wurden gesundheitsgefahrdende Pegel von 60-64 dB(A) berechnet. Durch die Stralenbauver-

waltung erfolgten bereits Larmsanierungsmalnahmen (siehe Kapitel 2.4.2).

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis flr die Priorisierung von Malinahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
Uberschreitungen der gesundheitlich bedenklichen bzw. belastigenden Bezugspegel ausgesetzt
sind. Die Larmkennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel

ermittelt:

LKZ = Z Einwohner = (L — G)

LKZ: Larmkennziffer L: Larmbelastung G: Bezugswert
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Die Hotspotanalyse wird seitens des LfULG lediglich fir den Nachtzeitraum zur Verfligung ge-
stellt. Als Bezugswert dient hier der Schwellwert fur gesundheitliche Beeintrachtigungen Lnight von
55 dB(A). Eine Larmkennziffer von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uber-
schreitung von 1 dB(A) ausgesetzt sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20
dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse fiir die kartierten StraBen von Kodersdorf sind in Abbildung 4

dargestellt. Dabei werden 4 Hotspots ersichtlich:

= Knotenpunktbereich B 115/ K 8456 (Str. d. Einheit) in beide Richtungen entlang der B 115
= B 115 Hohe Str. d. Einheit 60
= B 115 Hbhe ,neue Apotheke”
= B 115 Ho6he Str. d. Einheit 82

Betroffenheiten

Um festzustellen, wie viele Personen in ihren Wohngebauden welchen Larmbelastungen ausge-
setzt sind, wurde in einem zweiten, separaten Rechengang fur Emfpangspunkte rings um die
Fassade eines jeden Wohngebaudes die Belastung berechnet. Uber die dem Gebaude zugeord-
nete Bewohnerzahl erfolgt die Ermittlung der Betroffenheiten. Die Ergebnisse der Betroffenheits-
berechnung sind in nachfolgenden Grafiken dargestellt und beziehen sich auf das gesamte kar-

tierte Strafennetz.

dB(A)- , dB(A)- _ .
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Grafik 2: Betroffenheiten des StraBenverkehrslarms im Ganztags- und Nachtindex (gesamte Kartierung)

Gemal den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Lpen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten Straf3enabschnitte in Kodersdorf 161 Personen ganztagig Pegeln ausge-

setzt, die negative Auswirkungen auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die Anzahl der
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2.4
24.1

Personen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheits-

relevanz belastet sind, liegt bei 228.

StraRenverkehrslarm, der als belastigend eingestuft wird (ganztags: = 55 dB(A) — 64 dB(A),
nachts: = 45 dB(A) — 54 dB(A)), sind im Ganztagesmittel 587 Personen und nachts 877 Personen

ausgesetzt.

Was Gebaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenh&user) betrifft, ist der Kinder-
garten Briderchen und Schwesterchen einem gesundheitsgefahrdenden Larmpegel von = 65

dB(A) ausgesetzt.

Bei der Interpretation der Daten ist zu bertcksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der Fassadenaul3enpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.

Nicht kartierte Bereiche

Die Aufgabe des LAP besteht zunéchst darin, kartierte Larmquellen zu analysieren und entspre-
chend larmmindernde Maflinahmen zu entwickeln. Jedoch existieren in der Regel auch weitere
larmbelastete Bereiche, die die Voraussetzung gemanR EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. StralRe
wird ab 3 Mio. Kfz/Jahr kartiert) nicht erfullen und somit nicht kartiert werden. Auch solche Larm-

probleme sind in die Betrachtungen der Larmaktionsplanung einzubeziehen.

Es ist davon auszugehen, dass in Kodersdorf das kartierte Stralennetz die gréf3ten und bedeu-
tendsten Larmquellen abbildet. Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil sehr subjektiv ge-
pragt sein. So koénnen sich beispielsweise Personen, die an sanierungsbedurftigen Stralen mit
schlechter Oberflachenqualitdt wohnen, von Larm belastet fuhlen. Weitere larmférdernde Fakto-
ren kdnnen Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnniveaus sowie gepflasterte Fahr-
bahnbelage darstellen, wie beispielsweise entlang der ersten 100 m der Str. d. Freundschaft nach
der Abzweigung von der B 115. Um solche Probleme zu erkennen dient auch die Offentlichkeits-

beteiligung im Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplanes.

Bestehender Larmschutz/ Aktivitaten zur LArmminderung der letzten Jahre

Grundlagen der Larmvorsorge nach 16. BImschV

Das BlmschG und die 16. BiImschV legen Immissionsgrenzwerte fiir verschiedenen Gebietstypen
fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese
Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschlief3lich auf Larmschutz beim Neubau und der wesentli-

chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu
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v
s

beachten ist, dass die Berechnung hier nach RLS-19 erfolgt und demnach nicht wie bei der Larm-

kartierung nach BUB. Als Orientierung kdnnen die Ergebnisse der flachenhaften Larmkartierung

trotzdem genutzt und bei Bedarf auf Basis der aus der Larmkartierung vorhandenen Eingangs-

daten nach RLS-19 erganzend berechnet werden.

Gebietskategorie Loen Lnighr

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsbiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenh&user, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Tabelle 3: Ausléseschwellen geméaR 16. BimschV

2.4.2 Larmschutz im Zuge der A 4

Mit dem Neubau der A 4 wurde der Anspruch auf aktiven (Schallschutzwalle und -wéande) bzw.

passiven Larmschutz (Larmschutzfenster, Gebaudedammung) gemaf der 16. BiImschV im Rah-

men des Planfeststellungsverfahrens zur A 4 gepruft. Im gesamten Abschnitt zwischen der AS

Niederseifersdorf und der AS Gorlitz wurden 1998/ 1999 Larmschutzwande errichtet und eine

larmmindernde Fahrbahndecke eingebaut. An 15 Wohngebauden wurden zudem Schallschutz-

fenster eingebaut. Ergdnzende Larmschutzmafinahmen erfolgten in den Jahren 2006/ 2008

durch einen Verschluss der Widerlagerspalte an der Talbriicke Uber den WeiRen Schops sowie

Verwallung/ Bepflanzung an den Briickenenden.

Somit ist davon auszugehen, dass eine den gesetzlichen Grundlagen entsprechende Versorgung

mit Schallschutz erfolgt ist und keine weiteren Anspriiche bestehen (siehe jedoch 2.5).
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243

2.5

Weitere larmmindernde Malinahmen im Gemeindegebiet

In der Vergangenheit wurde in Erwartung auf die Sanierung des Tunnels Kdnigshainer Berge im
Zuge der A 4 im gesamten Gemeindegebiet der Belag der B 115 von Beton zu Asphalt ausge-
tauscht, was den allgemeinen Zustand der StralBe verbessert und damit auch die Larmsituation
positiv beeinflusst hat. Die letzte Fahrbahnerneuerung erfolgte in Teilbereichen in den Jahren
2016/ 2020. Zudem ist an dieser Stelle nochmals die Beschrénkung der Geschwindigkeiten fur
Lkw auf 30 km/h in der dicht bebauten Ortslage (StrafRe der Einheit im Abschnitt Stral3e der
Freundschaft bis Edeka-Markt) im Falle von Sperrungen des Tunnels Konigshainer StraRe zu

erwahnen.

Der beabsichtigte Bau von Radwegen entlang der B 115 ist auch als larmmindernde Maflinhahme

hervorzuheben (Férderung Umweltverbund/ Reduzierung Pkw-Verkehr).

Bewertung der aktuellen (und zukilnftigen) Larmsituation

Die aktuelle Larmsituation im Gemeindegebiet Kodersdorf wird vor allem durch den Verkehr der
A 4 gepragt. Die Kartierung zeigt, dass in gréf3eren Teilbereichen die Fassadenpegel (insbeson-
dere in Ober-Rengersdorf) gesundheitsgeféahrdende Werte erreichen und tberschreiten. Der Ver-
weis auf den hier planfestgestellten und realisierten Larmschutz gemaR 16. BlImschV im Zuge

des Neubaus der A 4 wird den Gegebenheiten jedoch nicht gerecht.

Zum einen sind die Verkehrsmengen (insbesondere des besonders larmrelevanten Schwerver-
kehrs) deutlich tiber das urspriinglich prognostizierte Niveau hinaus angestiegen. Dies bedeutet,
dass aus heutiger Sicht die Larmminderung durch die realisierten Larmschutzwéande und -wélle
nicht wie im eigentlich geplanten Umfang eingetreten ist. Aus heutiger Sicht waren entweder gro-
Bere aktive Larmschutzeinrichtungen erforderlich und/ oder es hétten weitere Gebaude Anspruch

auf passiven Schallschutz.

Ein Anspruch auf nachtréaglichen Larmschutz ist gemaf § 75 Abs. 2 Satz 2 Verwaltungsverfah-
rensgesetz dann maoglich, wenn die Verkehrszunahme und die damit verbundene Larmzunahme
eine nicht voraussehbare nachteilige Wirkung gegeniber der dem Planfeststellungsbeschluss
zum Autobahnneubau zugrunde liegende Verkehrsprognose darstellt. Eine entsprechende Prii-
fung erfolgte nunmehr durch die Autobahn GmbH des Bundes. Mit Schreiben vom 27. Februar
wurde der Gemeinde Kodersdorf sowie auch den Burger direkt mitgeteilt, dass die Voraussetzun-
gen fur die Anordnung nachtraglicher SchallschutzmalRihahmen wegen nicht voraussehbarer
nachteiliger Wirkungen gemaf § 75 Abs. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz erfiillt sind. Dies be-
deutet, dass durch die Autobahn GmbH konkrete schalltechnische Voruntersuchungen eingelei-

tet werden.

1396_LAP Kodersdorf_ Seite 13



V.
Fortschreibung Larmaktionsplan Kodersdorf @

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die Verkehrsmengen auf der A 4 weiter zunehmen
werden, insbesondere die des Schwerverkehrs. Diese Schlussfolgerung lassen der bislang un-
gebremste Anstieg der Verkehrsmengen (insbesondere des Schwerverkehrs) sowie die aktuellen
Aussagen zur Verkehrsprognose des Bundes zu (siehe dazu https://bmdv.bund.de/Shared-
Docs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2040.html).

Der zweite wesentliche Umstand ist, dass im Bereich Ober-Rengersdorf zusatzlich deutliche Pe-
gelspitzen durch die Ubergangskonstruktionen der Autobahnbriicke zur Fahrbahn entstehen, die
eine enorme, in der Larmkartierung nicht berlcksichtigte Larmbelastung darstellen und vor allem
den Nachtschlaf erheblich stéren kénnen. Gemaf den Regularien des Bundes wurden bis vor
wenigen Jahren larmmindernde Ubergangskonstruktionen nur im Ausnahmefall eingesetzt. Ent-
sprechend eigenen Aufnahmen vor Ort sind die Ubergangskonstruktionen der Briicke aber immer
noch herkdbmmlicher Art (eigene akustische Bewertung, da Begehung nicht mdglich). Seitens des
Bundes sind aber die Voraussetzungen fir einen Ersatz der gegenwartigen Konstruktion durch
larmmindernde Elemente unabhangig vom aktuellen VerschleiRgrad der Ubergangskonstruktion
gegeben (siehe Richtlinien fur den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von In-
genieurbauten RE-ING mit Stand 03/ 2023).

Als dritter besonderer Einflussfaktor der Larmsituation in Kodersdorf sind die zusétzlichen Belas-
tungen bei wiederkehrenden Sperrungen des Tunnels Kénigshainer Berge im Zuge der A 4 bzw.
bei anderen (havarie-/ unfallbedingten) Sperrungen zwischen den Anschlussstellen Nieder-Sei-
fersdorf und Kodersdorf zu benennen. Hierdurch kommt es mehrfach im Jahr zu einer deutlichen
Mehrbelastung der B 115 in Kodersdorf, an welcher schon im Normalzustand teilweise gesund-
heitsgefahrdende Larmpegel auftreten.

Insgesamt ist also zu konstatieren, dass die Gemeinde Kodersdorf in besonderem Maf3e

von StraRenverkehrslarm seitens der StrafRen in der Baulast des Bundes betroffen ist.
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MalRnahmenkonzept des LAP 2024

Zusammenstellung der MaBnahmen

Auf der Grundlage der Erkenntnisse aus der Analyse der Larmsituation und gemaf den beste-
henden Mdglichkeiten und gesetzlichen Grundlagen wird folgendes Maflinahmenkonzept abge-

leitet:

MalRnahme 1: Prifung Larmschutz an der A 4 gemaR 16. BImSchV

Zur Ableitung einer verbindlichen Aussage, ob der Larmschutz an der A 4 aufgrund der
deutlichen Verkehrszunahmen und damit verbundenen Uberschreitung der im Rahmen der
Planfeststellung prognostizierten Larmbelastungen nachzubessern ist, sind auf der Grund-
lage der aktuellen Verkehrsmengen Larmberechnungen durchzufiihren und die Anspriiche

auf Schallschutz zu ermitteln (Prufung nachtragliche Larmvorsorge).

MafRnahmentrager: Autobahngesellschaft des Bundes
Zeitraum: kurzfristig
Kosten: keine Kosten fir die Gemeinde Kodersdorf

Insofern Mal3nahme 1 einen Anspruch auf die nachtragliche Larmvorsorge ergibt (gemanR Schrei-
ben der Autobahn GmbH sind die Voraussetzungen fur die Anordnung nachtraglicher Schall-
schutzmafRnahmen gemaR § 75, Abs. 2 VWVIG teilweise erfillt), greift Mallnahme 2 — die Um-
setzung der entsprechenden erganzenden aktiven und passiven Schallschutzmal3hahmen durch
die Autobahn GmbH. Dafur sind entsprechende Planungen zu erstellen, die eines nicht unbe-
achtlichen zeitlichen Vorlaufes bedurfen. Die reine Orientierung dieser Malihahme an Bestand-
verkehrszahlen erscheint dabei nicht zielfihrend. Vielmehr sollen die im Rahmen verschiedener
Untersuchungen (u.a. den Prognoseaussagen 2040 des Bundes) benannten erhdhten Verkehrs-
mengen (insbesondere des Schwerverkehrs) Grundlage fiur die Dimensionierung des erganzen-
den Schallschutzes sein, um eine ausreichend langfristige Wirkung zu gewahrleisten und nicht
erneut ubergebuhrliche Gesundheitsrisiken in Kauf zu nehmen. Ggf. sind die dadurch bedingten
finanziellen Mehraufwendungen durch Férderprogramme des Bundes oder des Landes zu si-
chern. Eine eventuelle Gibergebihrliche Belastung der Gemeinde ist jedoch zu vermeiden. Der
Schwerpunkt sollte moglichst auf aktiven Malinahmen des Schallschutzes liegen, um die Qualitat
der landlichen Freirdume starker als bislang zu schiitzen und der grof3flachigen Verlarmung vor-

zubeugen.
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MaBnahme 2: Realisierung zusatzlicher La&rmschutzmaRnahmen an der A 4
(nachtragliche Larmvorsorge als Pflichtaufgabe bei Anspruchsberechtigung).
Realisierung der aus der Untersuchung in MaBnahme 1 resultierenden zusatzlichen Malf3-
nahmen zum Larmschutz an der A 4 als Pflichtaufgabe. Ergadnzung um erweiterten Schall-

schutz mit Blick auf die Prognosebelastungen der A 4 (optional).

MaRnahmentrager: Autobahngesellschaft des Bundes (ggf. zzgl. Gemeinde)

Zeitraum: Realisierung mittelfristig (Aufnahme erforderlicher Planungen nach
Feststellung Anspruchsberechtigung kurzfristig)

Kosten: keine Kosten fur die Gemeinde Kodersdorf, ggf. Zusatzkosten fir

Berucksichtigung der weiteren Verkehrszunahmen

Der Austausch der sehr larmintensiven Briickeniibergangskonstruktion der Briicke der A 4 Uber
den WeilRen Schops ist Inhalt der Malinahme 3. Diese Malinahme ist aufgrund der erheblichen
Belastungen kurzfristig anzustreben, wobei ggf. Querbeziige zu Baumalinahmen im Tunnel K&-

nigshainer Berge der A 4 bestehen.

MaBnahme 3:  Austausch der Briickenlibergangskonstruktionen
Austausch der Briuickenlibergangskonstruktionen der Briicke tber den WeilRen Schops

durch Einsatz larmmindernder Konstruktionen

MaRnahmentrager: Autobahngesellschaft des Bundes
Zeitraum: kurzfristig
Kosten: keine Kosten fir die Gemeinde Kodersdorf

Um die larmseitigen Auswirkungen im Zuge von haufig wiederkehrenden Sperrungen des Tun-
nels Konigshainer Berge bzw. havarie-/ unfallbedingten Sperrungen der A 4 zwischen den An-
schlussstellen Nieder-Seifersdorf und Kodersdorf zu reduzieren, ist die im Umleitungsfall gel-
tende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/ h fur Lkw dauerhaft zu verstetigen und r&dumlich
auszuweiten (MalRnahme 4). Zu prifen wéare hier eine Ausweitung auf den nérdlichen Ortstell
zwischen Stral3e der Einheit 66 und Sarichener Stral3e, welche sich auch auf die Larmbelastung
und die Verkehrssicherheit auf Hohe des Kindergartens Briderchen und Schwesterchen gleich-

ermal3en positiv auswirken wirde.
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MalBnahme 4: Verstetigung/ Ausweitung Tempo 30 fur Lkw auf der B 115

Dauerhafte Anordnung von abschnittsweisen Tempo 30 fur Lkw auf der Strafl3e der Einheit

Maflnahmentrager: Verkehrsbehorde des Landkreises
Zeitraum: kurzfristig
Kosten: gering (Beschilderung)

Maflinahme 4 entféllt, da gemaf Aussagen des LASuV und der Verkehrsbehorde die gesetzliche
Grundlage nicht gegeben ist und zudem eine Larmsanierung in diesem Abschnitt erfolgte (siehe

Anlage 1).

Um einerseits die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeiten zu beeinflussen (Verlangsamung
des Verkehrs = larmmindernder Effekt) und andererseits insbhesondere im Umleitungsfall der A 4
auch die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten soll eine FuRgénger-Lichtsignalanlage zur sicheren
Querung der B 115 in Hohe der Schulstrale/ Ubergang zum EDEKA-Markt bzw. Anschluss an
westlichen Gehweg der B 115 errichtet werden. Die LSA ist so zu konzipieren, dass bei erhdhter
Annaherungsgeschwindigkeit unabhangig von einer FuRgdngeranforderung auf Rot geschaltet
wird. In diesem Bereich queren viele Schiler der Adolf Traugott von Gersdorf Schule die B 115,
um sich im EDEKA-Markt zu versorgen. Diese Malihahme wirde auch das Einkaufen zu Ful

oder per Rad attraktiver machen, was ebenfalls einen weiteren larmmindernden Effekt bedeutet.

MaBnahme 5: Fulgénger-LSA mit Geschwindigkeitsriickkopplung

Einordnung einer FuRganger-LSA zur Querung der B 115 mit
Geschwindigkeitsiiberwachung des Kfz-Verkehrs.

MafRnahmentrager: Gemeinde Kodersdorf (in Abstimmung mit der Autobahn-GmbH als
Problemverursacher, dem LASuV als Straenbaulasttrager und der
zustandigen Verkehrsbehorde des Landkreises)

Zeitraum: kurzfristig

Kosten: keine/ geringe Kosten fur die Gemeinde Kodersdorf, Bau/ Betrieb
der LSA durch Baulasttrager

Langfristig soll die derzeitige B 115 aus den angebauten Bereichen heraus verlagert werden.
Entsprechende Planungen fiir eine Ortsumgehung werden derzeit durch die StraRenbauverwal-
tung gefuhrt MaRnahme 6). Ziel ist dabei insbesondere eine verbesserte verkehrliche Anbindung

des Industriegebietes Sandberg Kodersdorf bei gleichzeitiger Entlastung der bebauten Ortslagen.

Bezugnehmend auf die bislang vorliegenden Planfélle der LISt Gesellschaft fur Verkehrswesen
kann der DTV im Prognosehorizont auf der aktuellen B 115 um fast 80 % verringert werden.

Insbesondere die Abnahmen im schweren Lkw-Verkehr wiirden voraussichtlich noch deutlicher
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ausfallen. Eine Sperrung des Tunnels Kénigshainer Berge im Zuge der A 4 oder eine Sperrung

zwischen den Anschlussstellen Nieder-Seifersdorf und Kodersdorf hétte larmseitig kaum noch

Auswirkungen auf die bebaute Ortslage.

Malnahme 6: Neubau B 115 Ortsumfahrung Kodersdorf

Planung/ Realisierung der Ortsumfahrung im Zuge der B 115

MaRnahmentrager: Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr (LASuV)
Zeitraum: langfristig
Kosten: keine/geringe Kosten fiir die Gemeinde Kodersdorf

Zur Forderung des Umweltverbundes und damit zusammenhéngend der Reduktion von Pkw-

Verkehr und weiteren Themen soll ein Verkehrskonzept erarbeitet werden. Dabei kénnen u.a.

folgende Themen mit Bezug zur La&rmminderung aufgegriffen werden:

>

v VvV

Vo

MaRnahmen der Gemeinde zur Entwicklung des FuR3- und Radwegenetzes
Verbesserung der Barrierefreiheit

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Uberlegungen zur Weiterentwicklung des SPNV/ OPNV (Aufgabentréger Freistaat Sach-
sen/ ZVON bzw. Landkreis Gorlitz)

Anregungen zum Mobilithitsmanagement mit Schwerpunkt im Gewerbegebiet Kodersdorf
Verkehrsorganisation (insbesondere Geschwindigkeiten/ Verkehrsberuhigung)

etc.

MaRBnahme 7: Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes fur die Gemeinde Kodersdorf
Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes fur die Gemeinde Kodersdorf mit besonderem Fokus

auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

MaRnahmentrager: Gemeinde Kodersdorf
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: mittel
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3.2

Festlegung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schiitzen®. Die zu schiitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-
benenfalls auch Erhdhungen der Pegelwerte erlaubt. Bisher erfolgte keine Festlegung ruhiger

Gebiete in Kodersdorf.

In der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung wird seitens der EU besonderer Wert auf die
Herausarbeitung von ruhigen Gebieten gelegt, weshalb hiermit fir die Gemeinde Kodersdorf
ebensolche festgelegt werden. Sie sind in entsprechende Kategorien eingeteilt und in Tabelle 4
aufgeflihrt. Die dort angewandte Kategorisierung von ruhigen Gebieten ist aus den funf etablier-
ten Kategorien fur GroRRstadte abgeleitet worden. Nachfolgend sind die jeweiligen Definitionen

kurz erlautert:

= Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten: Weitgehend naturbelassener oder
land- und fortwirtschaftliche genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit
Verbindung zu benachbarten Landschaftsrdumen. Die Kantenlange betragt mindestens
3.700 m und in der Kernflache ist Lpen < 45 dB(A).

= Ruhiger Landschaftsraum: Ein weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaft-
lich genutzter zusammenhé&ngender Naturraum, der in vielen Féllen mit benachbarten Land-
schaftsraumen verbunden ist. Die Kantenldnge betragt mindestens 320 m und in der Kern-
flache ist Loen < 55 dB(A).

= Ruhige Achsen mit Erholungs- und gegebenenfalls Verbindungsfunktion: Verbindungs-
wege abseits der Hauptverkehrsstral3en in attraktiven Freirdumen mit einer Mindestlange von
1.000 m (= 15 Minuten Gehzeit), um Spaziergange zu ermdglichen. Diese kdnnen auch Ver-
bindungsfunktion fur den Ful3- und Radverkehr abseits des StralRenhauptnetzes besitzen.
Unterbrechungen durch andere Verkehrsziige sind méglich.

Die festgelegten ruhigen Gebiete sollen zukiinftig gegen eine Zunahme von Larm geschitzt, so-

fern moglich weiter beruhigt und somit als Erholungsflachen gesichert werden. Sie sind nach

Beschluss des vorliegenden LAP fir weitere Fachplanungen abwagungsrelevant. So sollte der

Schutz der festgelegten Gebiete unter anderem im Rahmen der Bauleitplanung und von Zulas-

sungsverfahren Berlcksichtigung finden, was z.B. durch die Verankerung der Gebiete im Fla-

chennutzungsplan der Gemeinde gesttitzt werden kann.

Im Ergebnis ergibt sich folgende Einteilung der ruhigen Gebiete, welche in Abbildung 5 grafisch

dargestellt sind:
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Nr. | Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten

1 | LSG ,Koénigshainer Berge® im Westen
Ruhige Landschaftsréaume

2 | Waldgebiet zwischen Kodersdorf Bahnhof und Klein Krauscha

3 | Teichgebiet Kodersdorf Bahnhof

Ruhige Achsen mit Erholungs- und ggf. Verbindungsfunktion

4 | Grinzug/ Wegestrukturen entlang des WeiRen Schops

Tabelle 4: Einteilung ruhiger Gebiete im Gemeindegebiet Kodersdorf
(LSG = Landschaftsschutzgebiet)

Es wird darauf hingewiesen, dass die ruhigen Landschaftsraume gemaR Ziffer 2 und 3 im Konflikt
zur MalRnahme 6 stehen, da die Trasse der B 115 neu OU Kodersdorf durch diese Gebiete ver-
laufen wird. Der genaue Trassenverlauf wird im Rahmen der anstehenden Planungen festgelegt
und planrechtlich im Planfeststellungsverfahren verankert. Die OU Kodersdorfim Zuge der B 115
entlastet aber andererseits die bauten Ortslagen nachhaltig. Inwieweit eine Anpassung der ruhi-
gen Gebiete erfolgen muss, kann zu gegenwartigen Planungstand noch nicht abgeschatzt wer-

den. Ggf. sind auch MaZnahmen zum Schutz der ruhigen Gebiete zu ergreifen.

Insbesondere das nahegelegene Landschaftsschutzgebiet Kdnigshainer Berge und der hohe
Grunanteil auf beinahe allen Grundstiicken und im 6ffentlichen Raum vor allem entlang des wei-
Ben Schops erflillen bereits eine gewisse Erholungsfunktion.
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4. Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange

Aus der Bevélkerung kamen keine Hinweise im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur Larm-
kartierung/ Larmaktionsplanung. Unabhangig davon gab und gibt es wiederkehrende Beschwer-
den zum StralRenverkehrslarm insbesondere im Zuge der A 4. Ein Schwerpunkt hierbei stellt der
Bereich der Briicke der A 4 Uber den Weil3en Schops im vergleichsweise dicht bebauten Ortsteil
Ober-Rengersdorf dar. Die Beschwerden beziehen sich nicht nur auf den hohen Dauerschallpe-
gel, sondern inshesondere auch auf Larmspitzen bzw. Larmimpulse durch die Briickeniber-

gangskonstruktionen. Dies wurde bei der Aufstellung des MalRBnahmenkonzeptes beriicksichtigt.

Von den Tragern offentlicher Belange gingen insgesamt funf Stellungnahmen mit ca. 30 inhaltli-
chen Hinweisen und weiteren redaktionellen Anmerkungen ein. Die Kurzbeschreibung der inhalt-
lichen Hinweise und der getroffenen Abwégung nebst Begrindung ist tabellarisch in Anlage 1
zusammengestellt.
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Ingenieurbdiro fur
Verkehrsanlagen und Systeme

Abwagungsvorschlag zu den Stellungnahmen Seite 1/ 3
zum Entwurf des LAP vom 29.02.2024

Nr.

Hinweis (H)/ Forderung (F)

Einarbeitungs-hinweis

Begriindung

1. Landesamt fur StraBenbau und Verkehr, NL Bautzen, Stellungnahme vom 29.05.2024

"Waldgebiet zwischen Kodersdorf Bhf und Klein-Krauscha" und
"Teichgebiet Kodersdorf Bahnhof", daher sollten die Festlegungen
Uberdacht werden

1.1 (H) Hinweis auf ggf. gesunkene Verkehrsmengen aus Verkehrszahlung wird zur Kenntnis
2021, B 115 kénnte ggf. perspektivisch aus Kartierungspflicht entfallen genommen
1.2 (H) Hinweis auf temporére Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf wird zur Kenntnis wird im Text bereits erlautert
Str. der Freunschaft bei Sperrungen des Tunnels Kénigsh. Berge genommen
1.3 (F) LASuV wurde in die friihzeitige Beteiligung zur Kartierung nicht wird berilicksichtigt 2. Absatz auf Seite 12 gestrichen
einbezogen, Formulierung ist entsprechend anzupassen
1.4 (F/ H) Larmschutzaktivitaten an der A4/ B115 in den vergangenen Jahren im [wird berlicksichtigt Ausfuihrungen im Kapitel 2.5.2/ 2.5.3 werden ergénzt
Bericht erganzen:
a) Larmvorsorge beim Neubau der A 4 1998/1999
b) ergdnzende Larmmind.-mafRnahmen an der Talbriicke 2006/ 2008
c) freiwillige Larmsanierung der OD Kodersdorf (Larmschutzfenster) 1995-
1999
d) Fahrbahnerneuerung in Teilbereichen 2016/ 2020
15 (H) Korrektur StraBenname der B 115 (Straf3e der Einheit) wird bericksichtigt
16 (F) Rechtsgrundlage fur eine Verstetigung der Geschwindigkeitsbegrenzung |wird beriicksichtigt
fur Lkw auf B 115 (bislang nur bei Sperrung Tunnel A 4) nicht gegeben,
daher MaRnahme streichen, auch mit Verweis auf die erfolgte
Larmsanierung (siehe B 1.1.4)
1.7 (H) Hinweis zu MaBnahme 5 (LSA mit Geschwindigkeitsriickkopplung) - wird teilweise als MaBnahmentréager (Antragsteller) wird die Gemeinde benannt. Im weiteren sind
MaRnahmentréger ist die Untere Verkehrsbehdrde des Landkreises Gorlitz  |berticksichtigt die Autobahn-GmbH (als Problemverursacher), das LASuV (als Baulasttrager
Bundesstraf3e) und die Verkehrsbehorde des Landkreises (als
Genehmigungsbehdérde) einzubeziehen.
18 (H) Hinweis zu MafRnahme 5 (LSA mit Geschwindigkeits-riickkopplung) - wird zur Kenntnis
eine LSA kann punktuell auch zur Erhéhung der Larmemissionen wegen genommen
Brems- und Anfahrvorgéngen fiihren
1.9 (H/F) der Ausbau von Radwegen entlang der B 115 sollte als MaBnahme wird bericksichtigt wird in Kapitel 2.5.3 bericksichtigt sowie in neuer Malinahme 7 (Erarbeitung eines
erganzt werden Verkehrskonzeptes fir die Gemeinde)
1.10 (H) die Planungen zur B 115 OU Kodersdorf tangieren die ruhigen Gebiete |wird teilweise da noch keine verbindlichen Planungsergebbnisse vorliegen wird in der

beriicksichtigt

Festsetzung der ruhigen Gebiete keine Anderung vorgenommen. In Kapitel 3.2
(Festlegung ruhiger Gebiete) wird aber auf die Konflikte Bezug genommen.

2. Landesdirektion Sachsen vom 6. Juni 2024

21

(H) Die Belange der Raumordnungsbehérde werden durch den LAP nicht
berthrt

wird zur Kenntnis
genommen
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Abwagungsvorschlag zu den Stellungnahmen
zum Entwurf des LAP vom 29.02.2024

Seite 2/ 3

Nr.

Hinweis (H)/ Forderung (F)

Einarbeitungs-hinweis

Begriindung

3. Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG, kein Trager offentlic

her Belange, daher nur Hinweise)

3.1 (H) ca. 15 redaktionelle Hinweise zur besseren Formulierung ohne werden weitgehend
inhaltliche Auswirkungen berlicksichtigt

3.2 (H) Hinweis/ Richtigstellung zu S 4 unten: Larmaktionsplanung soll sich mit |wird teilweise die Struktur der Gemeinde bedingt, dass relevante Larmbelastungen nur von den
dem gesamten Gemeindegebiet auseinandersetzen, nicht nur mit den beriicksichtigt klassifizierten StraBen ausgehen. Das zeigen auch die Ergebnisse der
kartierten StraRen Offentlichkeitsbeteiligung (keine RiickauRerung der Biirger)

3.3 (H) Hinweis zu Seite 5: LAP hat verwaltungsinterne Bindungswirkung, wenn |wird bertcksichtigt
rechtskonform erstellt und ist damit abwagungsrelevant

34 (H) SchallschutzmaBnahmen an der BAB A 4 und der B 115 sollten erganzt/ (wird berlicksichtigt sind bereits erwahnt, werden aber auf der Grundlage der Stellungnahme des
erwahnt werden LASuV prazisiert

35 (H) Ermittluung der Betroffenheiten auf Seite 10 nicht korrekt beschrieben  |wird berticksichtigt

3.6 (H) Zustéandigkeit MaBnahme 5 priifen wird bericksichtigt

4. Landkreis Gorlitz vom 7.6.2024

4.1 (H) Belange des Naturschutzes sind nicht berihrt wird zur Kenntnis
genommen
4.2 (H) Belange Wasser: bei baulichen MaBnahmen zum Lérmschutz sind die  [wird zur Kenntnis
Auswirkungen auf den Hochwasserschutz zu beriicksichtigen genommen
4.3 (H) Belange Immissionsschutz: bei Ausweisung neuer Baugebiete wird zur Kenntnis
Ergebnisse der Analyse der Larmasituation beachten genommen
4.4 (H) Belange Abfall/ Altlasten/ Bodenschutz: keine Anmerkungen wird zur Kenntnis
genommen
4.5 (H) SG Planung und Projekte: bereits in Kraft getretene Bebauungsplane wird zur Kenntnis
und zukiinftige Planungen beriicksichtigen genommen
4.6 (H) SG Planung und Projekte: aktuelle Sanierung des Tunnels A 4 und wird zur Kenntnis
zuklinftige Tunnelsperrungen beriicksichtigen genommen
4.7 (H) SG Stralzenverkehr: ergdnzende SchallschutzmaRnahmen geman wird zur Kenntnis genau das ist Inhalt der Manahmenbeschreibung
MaRnahme 1 prifen und bei positivem Priifergebnis umsetzen genommen
4.8 (H) SG StraRenverkehr: MaRnahmen 4 (Verstetigung/ Ausweitung Tempo  |wird bertcksichtigt MaRnahme wird gestrichen
30 auf B 115 bei Tunnelsperrungen) und 5 (Ful3génger-LSA) kommen aus
verkehrsbehdrdlicher Sicht wegen Planung der OU B 115 nicht infrage
4.9 (H) SG Stralzenverkehr: MaRnahme (Briickenlibergangskonstruktion auf der [wird zur Kenntnis

A 4) 3 liegt nicht im Zustandigkeitsbereich

genommen
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Abwagungsvorschlag zu den Stellungnahmen Seite 3/ 3
zum Entwurf des LAP vom 29.02.2024

Nr. Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs-hinweis [Begriindung
4.10 (H) SG StraRenverkehr: SG ist in die weitere Planung einzubeziehen, auch |wird zur Kenntnis
bei unveranderten Planungen genommen
411 (H) Gesundheitsamt: Verweis auf unterstiitzende Stellungnahme der
Landesuntersuchungsanstalt fiir das Gesundheits- und Veterindrwesen
Sachsen (vom 31. Mai 2024), siehe nachfolgende Hinweise
4.11.1{(H) Hinweis auf niedrigere Immisionspegel in Bezug zum wird zur Kenntnis darauf wird im Bericht bereits verwiesen
Gesundheitsschutz gemall WHO und dem Sachvertséndigerat flr genommen
Umweltfragen
4.11.2|(H) Verweis auf die nicht adéaquat abgebildeten Pegelschwankungen und wird teilweise wird bei der Beschreibung des Larms im Bereich der Briicke tiber den Weil3en
Pegelspitzen berlicksichtigt Schops erwahnt
4.11.3|(H) Gesamtlarmpegel nicht unbertcksichtigt lassen wird zur Kenntnis fur die Larmaktionsplanung in Kodersdorf nicht relevant
genommen
4.11.4|(H) zahlreiche Hinweise zum Grundverstandnis der Larmproblematik mit wird zur Kenntnis
ihren Auswirkungen genommen
4.12 (H) Amt fur Brand-, Katastropiihenschutz und Rettungswesen: keine wird zur Kenntnis
Bedenken gegen den LAP genommen
4.13 (H) Amt fir Hoch- und Tiefbau: keine Bedenken gegen den LAP wird zur Kenntnis
genommen

5. Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien vom 7. Juni 2024

5.1

(H) Wunsch nach Aufnahme von MaBnahmen/ Ansétzen zur Verringerung
des motorisierten Individualverkehrs, u.a. durch Ausbau/ Elektrifizierung
Bahnstrekce, Verlegung des haltepunktes, weitere Starkug des OPNV,
Etablierung von Werksverkehre, Verbesserung der Geh- und
Radwegebeziehungen in und zwischen den Ortslagen

wird dem Grunde
nach beriicksichtigt

Die Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes fiir die Gemeinde Kodersdorf wird als
neue MaRnahme 7 in den LAP aufgenommen. Schwerpunkt dabei in Bezug auf die
Larmminderung ist insbesondere die Férderung der Verkehrsmitel des
Umweltverbundes.
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